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Problemstellung

Warum brauchen wir MAUS?

• steigende Anforderungen an Luftqualität 

• neue EU-Grenzwerte ab 2030 

• komplexe Wechselwirkungen Verkehr ↔ 
Umwelt 

• bisher: externe Gutachten nötig
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Zielsetzung

Ziel von MAUS

• Eigenständige Nutzung durch Verwaltung 

• Reduktion externer Gutachten  

• Schnellere Entscheidungsprozesse 

• datenbasierte Planung
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Grundidee / Systemarchitektur

Was ist MAUS?

• Integriertes Modellsystem 

• Verbindet Verkehr + Emission + Immission  

• Zentrale Datenplattform (MAUS-DB)

• 3-Schichten-Architektur

• Frontend: Szenariomanager / Anlayse

• Backend: Dienste (Monitoring, Szenario)
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Überblick Module

Zwei zentrale Komponenten

• Monitoring 

• Szenario / Prognose  
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Monitoring: Ziel

Was macht das Monitoring?

• Aktuelle Verkehrslage

• Emissionen  

• Immissionen 

• Stündliche Aktualisierung
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Monitoring: Datenquellen

• Detektordaten (Verkehr)

• Floating Car Data 

• Flottendaten

• Wetterdaten

• Luftmessstationen

• Stadtstrukturdaten
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Monitoring: Output

• Verkehrsstärken 

• LOS (Level of Service – Verkehrszustand)  

• Emissionen (NOx, PM10, CO2 etc.) 

• Immissionen (NO2, PM10, PM2,5 etc.)
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Szenariomodul: Ziel

• Prognose von Verkehr 

• Bewertung von Maßnahmen  

• Simulation von Zukunftsszenarien 
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Verkehrsmodell

• Berliner Verkehrsmodell (VISUM –
makroskopisch) 

• multimodal  

• Prognose bis 2030 
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Traffic Volume Engine (TVE)

TVE / TVE_plan

• Echtzeit 

• Szenarien  

• Schnittstelle zu VISUM 

• Definition der Szenarien

• Übergabe an TVE_plan

• Simulation in VISUM / Speicherung 
Ergebnisse
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Maßnahmen im Szenario

Auswahl von sehr unterschiedlichen 
Maßnahmen

• Streckenbezogene Maßnahmen 

• Gebietsbezogene Maßnahmen  

• Flottenumstellung 

• Verkehrsorganisation
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Flottenmodell

• Handbuch für Emissionsfaktoren (HBEFA) 

• Emissionsfaktoren und deren Entwicklung  

• Entwicklung der Fahrzeugflotte 

• Antriebsarten
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Umweltmodellierung

• Verkehrsbedingte Emissionen (IMMISem) 

• Verkehrsbedingte Immissionen (IMMISmt/luft)  

• Berücksichtigung der Meteorologie und der 
Straßengeometrie / -ausrichtung 
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Ergebnis / Szenarienvergleiche

• Verkehrsstärken 

• Emissionen  

• Luftbelastung 

• Karten und Dashboards
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Politische Relevanz

• EU-Luftqualitätsrichtlinie 2024/2881 

• Grenzwerte ab 2030  

• Planungsdruck steigt 
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Zentrale Fragen

• Halten wir die Grenzwerte ein? 

• Brauchen wir Maßnahmen?  

• Welche wirken am besten? 

• Wann müssen sie umgesetzt werden?
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Fazit

Integriertes System

Hoher Nutzen für die Verwaltung
• Unabhängig von Gutachten 
• Schnelle Analysen
• Flexible Szenarien

Hohe Entscheidungshilfe
• Monitoring = Realität 
• Szenario = Zukunft
• Vergleich möglich 

Zentral für Luftreinhaltepolitik
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VIELEN DANK.

FRAGEN?

andreas.kerschbaumer@senmvku.berlin.de
https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/luft/luftreinhaltung/
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