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Vorstellungen von der mobilen Zukunft 20xx

Was ware, wenn autonome Fahrzeuge

= als Carsharing-System DC:‘ 5
den Busverkehr ersetzen + > +
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= als Ridesharing-System —
den Busverkehr ersetzen t [(;J > +(((lo ;Xm
= als Carsharing-System = = CL’%%
den gesamten OV ersetzen t >
= als Ridesharing-System e B — N
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Verkehrsmittelwahl 20xx

» Angebotsqualitat beeinflusst
Verkehrsmittelwahl

=  kein Preiseinfluss

Umstieg 4 min
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Wenn d X schneller als "

= dann Schiene mit Vor- und Nachlauf Pkw
= sonst Pkw direkt
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Modal Split heute und im Zustand mit AV + Schiene
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OV-Anteil heute und im Zustand mit AV + Schiene

= dargestellt sind Personenfahrten

= Pkw Vor- und Nachlauf ist tberhoht dargestellt
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Szenarien

Aufteilung der Pkw Nachfrage

AV AV
Carsharing Ridesharing

Schiene

100% 0%

= |nsgesamt 9 Szenarien

= Szenarien 5-9 Kombination der Szenarien 1-4
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Anzahl Fahrzeuge: Ist Zustand
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vehicles: today — carsharing + train
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vehicles: today — ridesharing + train
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Anzahl Fahrzeuge
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Fahrzeugkilometer:

nur Ridesharing + OV entlasten!
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Fahrzeugkilometer: S01, 0% NoS, 100% AV-CS + £
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= kein besserer Verkehrsfluss - viele Bereiche mit Uberlast



Fahrzeugkilometer: S02, 0% NoS, 100%

= deutliche Verbesserungen im Verkehrsfluss

» Einziges ,Verkehrswende-Szenario®

AV-RS
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Fahrzeugkilometer: S03, 0% NoS, 100% AV-CS, oBahn /"
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= Verschlechterung im Verkehrsfluss

» schlechtestes Szenario: Mobilitdt ohne Bahn nicht sicher gestellt



Fahrzeugkilometer: S04, 0% NoS, 100% AV-RS . 3\
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= Verkehrsfluss besser in der Region, schlechter in der Stadt

= Szenario ohne Stadt- und S-Bahn in Stuttgart nicht fahrbar
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Ridesharing: Fahrzeugauslastung
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Was vermutlich passieren wird ....

= Autonome Fahrzeuge erhdhen die Angebotsqualitat
=>» Nachfrage im Pkw wird steigen

= Umsteigen ist bei kurzen Wegen unattraktiv
= AV werden Schiene und Bus die Nachfrage wegnehmen

= Ein privat genutzter Pkw wird auch als AV nicht wesentlich
teurer sein als ein heutiger Pkw und dem Nutzer zusatzliche
Vorteile gegenuber einem Sharing-Fahrzeug bieten
=> Wir nutzen die Vorteile von AV nicht



Fazit
Autonome Fahrzeuge konnen im Stadt- und Regionalverk  ehr
eine positive Wirkung haben, wenn

= im OV ein Hochleistungsangebot (Schiene, hochwertiges
Bussystem) erhalten bleibt oder verbessert wird

= viele Ortsveranderungen mit Ridesharing abgewickelt werden

Das passiert aber nur bei flankierenden Mal3nahmen

= Anderung der Regelgeschwindigkeit fur Kfz in Stadten

= StralRenbenutzungsgebihren
= abhangig vom Besetzungsgrad
= Ausnahmen fir offentliche Busse und Ridesharingsysteme

= Zufahrtsbeschrankungen

= Entwicklung spezieller autonomer Ridesharing-Fahrzeuge
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