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1. Trends im Mobilitatsmarkt: Focus wimeiont | e M

Digitalisierung 3§f§§'wegs‘t
Neuere Entwicklungen OPNV und Umfeld

,Mobilitatsplattformen*

——__————__
-

« Carsharing . Roc ,7 « digitale Vernetzung von
« Fahrradverleihsysteme 7 _ . Lg‘:?;;&“‘gﬁr und
« Elektrorollerverleih AP Fafll_rg_z:}s_tkln\jorir:nagon \ I ichkei
. (per App und Internet /7~ ~°\\ arlA k(3rtr|e c . neue Méglichkeiten der
vermittelte) s ngebo o,) Verkehrssteuerung
1/ < 2, \ * Beschleunigung des

Mitfahrgelegenheiten ..
OPNV

» Taxi und Mietwagen
(Vermittlung auch per
App und Internet)

* Elektrifizierung aller
Angebote des OPNV

’
{’. neue Formen digitaler A autonome * Umstellung auf neue
: Bedarfsverkehre ‘I\ ,I .!:ahrzeuge Im Fah':zeug' Und-
i innerhalb und auBerhalb % 7 OPNVund MIV Speichertechnik
H o i ! (2025-2040) i
i des OPNV (mit und ohne I  Ladeinfrastruktur und
\ | Sammelfunidtion) Energieversorgung
&= NVP, Kapitel 1.1.6
[Stand 25.02.2019,
S. 53]
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2. Nahverkehrsplanung Berlin o el Vel bemm
Berliner Mobilitatsgesetz ié‘ﬁ'wegs

FU r eine neue Mobilitat.

— Juni 2018 Beschluss Mobilitatsgesetz, Inkrafttreten 31.07.2018

Berliner Mobilitdtsgesetz

> |6st u.a. das bisherige OPNV-Gesetz ab

> beinhaltet entsprechende Vorgaben fir die OPNV-Planung und legt
den NVP als Strategiepapier im Sinne der VO (EG) Nr. 1370/2007 n.F.
fest

» folgt einem integrierten Verkehrsplanungsansatz

» formuliert in eigenem Abschnitt verkehrsmitteliibergreifende Ziele;
insbesondere sichert es den Vorrang des Umweltverbunds

> weitere Abschnitte regeln OPNV, Radverkehr und — zukinftig —
FulRverkehr, intelligente Mobilitat sowie Wirtschaftsverkehr

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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2. Nahverkehrsplanung Berlin ond imasent

bemm

ihn
nterwegs "

FU r eine neue Mobilitat.

Fortschreibung NVP (2014-2018) fur 2019-2023

1 Juli2018 Start des NVP-Beteiligungsverfahrens mit Veroffentlichung
des Entwurfs

Nahverkehrsplan

» Rahmenbedingungen Berlin: wachsende Stadt, wachsende Nachfrage
OPNV, zum Teil sind Kapazitatsgrenzen erreicht

» Themen: Infrastrukturausbau, Fahrzeugbeschaffung, Umstellung Busflotte
auf nicht fossilen Antrieb, Umstellung Bus auf StralRenbahn

» Thema des NVP ist auch der Umgang mit ,,alten* und ,neuen®
bedarfsgesteuerten Verkehren

— 26.02.2019 Senatsbeschluss

& Die Folien zitieren die dem Senatsbeschluss zugrunde liegende Fassung vom 25.02.2019.

v Der NVP wird — nach Anpassung des Layouts — demndchst auf der Website von SenUVK
verdffentlicht,; die angegebenen Seitenzahlen sind deshalb nur vorléufig.

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV




Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr

| Loty Berlin

2. Uberblick NVP und Kimascht
Abschnitte mit Relevanz fir ,,Ride-Pooling* Egpwegs%
| Grundlagen des Nahverkehrsplanes 2019-2023 ..............cceeeeeeee 18
1.1.6 Digitale Entwicklungen und Trends im Nahverkehrsmarkt
I Vorgaben zur Marktorganisation des OPNV........cccccceevveerrverrnne 102
11.1.2 Zuordnung bestimmter Angebote zum OPNV

1.1.2.1 Zuordnung flexibler Bedarfsverkehre zum OPNV
.4 Rahmenbedingungen bedarfsgesteuerter Angebote

11.4.1 Auswirkungen auf offentliche Verkehrsinteressen
11.4.2 Positionierung des Landes Berlin zu bedarfsgesteuerten Angeboten
11.4.3 Monitoring bedarfsgesteuerter Angebote

\_.——N/' w

VI Innovationen zur Weiterentwicklung einer attraktiven und
leistungsfahigen 6ffentlichen Mobilitat ............ccoveeeeveeviennnnnnnns 343

VI.2.4 Innovationen zur Automatisierung und Bedarfsorientierung des Angebotes
VI.2.4.1.2 App-gestutzte Bedarfsverkehre auRerhalb des OPNV

VI.2.4.1.3 Bedarfsverkehre mit App-Unterstiitzung in Erganzung des OPNV
Vi.2.4.2 Erprobung von Rufbussen zur Behebung von Defiziten des OPNV

F MNP
[Stand 25.02.2019]

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV




3. ,,Ride-Pooling“ im NVP it | bemmban
Handelt es sich um OPNV? fé’ﬁ'wegs‘t

Fu r eine neue Mobilitat.

PBefG

88 Absatz 1 allgemein zugdngliche Beforderung in StralSenbahn-, Obus- & Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen,
die Nachfrage im Stadt-, Vorort- und Regionalverkehr deckt;
(Im 2Zweifel: Reiseweite < 50 km oder Reisezeit < 1h fiir Mehrzahl der Beforderungsfélle)

88 Absatz 2 ,auch Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine der in Absatz 1 genannten Verkehrsarten
ersetzt, ergdnzt oder verdichtet”

Berliner Mobilitatsgesetz

_§ 2 Absatz 11 OPNV umfasst dffentlich zugangliche Verkehrsmittel gemél3 § 8 Absatz 1 PBefG und schiielSt
sowohl flexible Bedarfsverkehre nach § 8 Abs. 2 PBefG als auch nach § 2 Abs. 6 PBefG ein

Hinweis. bedarfsgesteuerte Verkehre mit einer Genehmigung nach § 2
Abs. 7 PBefG werden nach Bundesrecht dem OPNV zugeordnet, wenn sie die
Anforderungen von § 8 Abs. 2 PBefG erflllen

=> Zuordnung zum OPNV dann, wenn Betrieb auf eine Erganzung bzw.
Optimierung des vorhandenen OPNV-Angebots und auf eine Integration
In dessen Gesamtsystem (Zubringerfunktion, Umsteigeoptimierung)
ausgerichtet ist und auch entsprechend wirkt

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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3. ,,Ride-Pooling“ im OPNV st
Anforderungen NVP 355‘1;';:“95%

Fuir eine neue Mobilitat.

Im Fall der Zuordnung zum OPNV:

Anforderungen an in den Berliner OPNV eingebundene flexible Angebote

Anforderungen Kapitel
Anwendung VBB-Tarif sowie der VVBB-Beférderungsbedingungen 1l.5.1
(u. a. Mitnahmeregelungen fir Personen, Hunde und Gepéck)

Volle Einbindung in die Informations- und Auskunftssysteme des OPNV 1l.2.7
Anforderungen an Barrierefreiheit bzw. Inklusion der Beférderungsangebote 1.4.3

mit Zugangs- und Bezahlmdglichkeit auch ohne Nutzung einer mobilen App

Einhaltung Umweltstandards; inshesondere elektrischer Antrieb (entsprechend Bus)  111.6

@ NVP, Kapitel 11.1.2.1 [Stand 25.02.2019, S. 103]

Fur alle bedarfsgesteuerten Angebote — innerhalb wie auRRerhalb des OPNV —
Ist nach den Vorgaben des PBefG im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
zu prufen, inwieweit diese den dffentlichen Verkehrsinteressen entsprechen

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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4. , Ride-Pooling“ auRerhalb OPNV o el

| Loty Berlin

Neue Angebote ;lm

nterwegs
e Mobilitat.

Lmlen-
verkehr

s

durch Abstands ebot freig ehaltener Bere/ch Mietwagen-
il

Taxiverkehr / 0 N/ verkehr

==
@

n

Genehmigung reguléar nicht vorgesehen, Genehmigung kann — unter
Vorbehalt entgegenstehender offentlicher Verkehrsinteressen —
ausnahmsweise auf Basis der Auffangklausel (8 2 Abs. 6 PBefG) oder der
Experimentierklausel (8 2 Abs. 7 PBefG) erfolgen

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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4. ,Ride-Pooling“ auRerhalb OPNV vt | bemmEay
Neue Angebote — Prufung offentlicher Verkehrsinteressen belin 0¥

FUr eine neue Mobilitat.

Kriterien fur die Bewertung:

 explizite Vorgaben des PBefG, die Wirkungen dieser Verkehre in Bezug auf die
Vereinbarkeit mit den Angeboten im OPNV sowie auf den Erhalt der
Funktionsfahigkeit des ortlichen Taxigewerbes zu beurteilen

Offentliche Verkehrsinteressen — Vorgaben Personenbeférderungsgesetz; insbesondere relevant: Auswirkungen auf
die Leistungsfahigkeit der Angebote des OPNV sowie der Funktionsfahigkeit des ortlichen Taxigewerbes

. Verhaltnis zwischen neuer” Nachfrage und substituierter Nachfrage des OPNV/Taxiverkehrs
Nachfrageeffekt: Zahl und Lange der substituierten Fahrten sowie Angabe der substituierten Verkehrsleistung (Personenkilometer, Pkm)

* Beurteilung anhand /andesgesetzlicher Vorgaben zur Ausgestaltung des
Verkehrssystems (insbesondere Berliner Mobilitatsgesetz) sowie in
entsprechenden Planwerken beschlossenen Vorgaben (insbesondere
Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr, Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramm sowie NVP)

Offentliche Verkehrsinteressen am Beispiel des Berliner Mobilititsgesetzes

= Verringerung Verkehrsaufwand

= Férderung Klima- und Umweltschutz

= Férderung Verkehrssicherheit

= Starkung Umweltverbund durch Zu- oder Abbringerfunktion = VP, Kapitel 11.4.3

= Keine Erhéhung von Behinderungen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes [Stand 25.02.2019,
S 112]

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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4. Auswirkungen auf 6ffentliche Verkehrsinteresseri i | bejgmaaiy
Vorgaben Berliner Mobilitatsgesetz (Auszlige) betlin = R4,

erwegs
81Abs. 1

Fur eine neue Mobilitat.
Zweck dieses Gesetzes ist die Bewahrung und Weiterentwicklung eines auf die Mobilitatsbedurfnisse in
Stadt und Umland ausgerichteten und dabei stadt-, umwelt-, sozial- sowie klimavertraglich ausgestalteten, sicheren,
barrierefreien Verkehrssystems als Beitrag zur individuellen Lebensgestaltung und zur inklusiven Lebensraumgestaltung
sowie als unverzichtbarer Bestandteil einer funktionierenden zukunftsfahigen Metropolregion. [...]

§ 4 Abs. 2 Verkehrsinfrastruktur und Mobilitdtsangebote sollen zur Gewahrleistung gleichwertiger

Lebensbedingungen, insbesondere fir Menschen mit Mobilitdtseinschrankungen, barrierefrei im Sinne von § 2 Absatz 6
gestaltet werden.

§ 4 Abs. 3 Durch die Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur und durch mdéglichst geringe Rauminanspruchnahme des
flieBenden und ruhenden Verkehrs soll die Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums und die Lebensqualitat in der Stadt
verbessert werden.

§ 5ADbs. 1 Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat der Verkehre des Umweltverbundes soll dessen
Anteil an den zurtickgelegten Wegen gesteigert werden.

§ 8 Abs. 1 Verkehrsbedingte Beeintrachtigungen von Klima und Umwelt sollen durch Verlagerung von Nachfrage auf
die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie durch den Einsatz umweltfreundlicher Technologien so reduziert werden,
dass die verkehrsspezifischen Umweltziele sowie die Klimaschutzziele des Landes Berlin zur Umsetzung des
Ubereinkommens von Paris vom 12. Dezember 2015 (BGBI. 2016 1l S. 1082) erreicht werden. Die vorstehenden

MaRRnahmen sollen somit einen angemessenen Beitrag dazu leisten, den globalen Temperaturanstieg gemal dem Pariser
Klimaabkommen zu begrenzen.

§ 10 Abs. 3Ziel ist, dass sich im Berliner Stadtgebiet keine Verkehrsunfélle mit schweren Personenschaden ereignen.
Diese ,,Vision Zero* ist Leitlinie fur alle Planungen, Standards und Mafinahmen mit Einfluss auf die Entwicklung der
Verkehrssicherheit.

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV 11
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4. Auswirkungen auf éffentliche Verkehrsinteresserf it | bejgmEail
Bedingungen stadtvertraglicher Verkehrsangebote berin By

erwegs

r eine neue Mobilitat.

Steigerung Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

e Grundlage: Vorziige Umweltverbund (Umweltvorteil, dem
Flachenverbrauchsvorteil, geringere Gefahrdungspotenzial flr Leben
und Gesundheit)

» Kriterien stadtvertraglicher Optimierung des Berliner Verkehrssystems

1. Verringerung Verkehrsaufwand

» Reduktion Fahrzeugkilometer, Erh6hung Effizienz
(Verkehrsleistung pro Fahrzeugkilometer)

* Ausnahme: zusatzlicher Verkehrsaufwand flr SchlieBung von
Bedienungslicken

2. Forderung Klima- und Umweltschutz
3. Forderung Verkehrssicherheit
4. Starkung Umweltverbund

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV




Senatsverwaltung
fuir Umwelt, Verkehr

4. Auswirkungen auf offentliche Verkehrsinteressen s /Ly Berlin
Bedingungen stadtvertraglicher Verkehrsangebote betlin

erwegs

Fuir eine neue Mobilitat.

Monitoring

Durch ein geeignetes Monitoring ist dafiir zu sorgen, dass die Auswirkungen
der neuen bedarfsgesteuerten Verkehre in Bezug auf das offentliche
Verkehrsinteresse so friih wie moglich erkannt werden kénnen.

Monitoring der 6ffentlichen Verkehrsinteressen am Beispiel des Berliner Mobilitatsgesetzes

Verringerung Verkehrsaufwand

Verhaltnis Fahrzeugkilometer Neuverkehr/substituierter Verkehr

.

- Stichprobenbefragung und Basisdaten
Foérderung Klima- und Umweltschutz

.'.

Verhdltnis AusstoB klimaschadlicher Gase und Luftschadstoffe Neuverkehr/substituierter Verkehr
—> Emissionen
Forderung Verkehrssicherheit

Verhdltnis Anzahl der Unfélle Neuverkehr/substituierter Verkehr

.

—> Fahrtenstatistik
Stédrkung Umweltverbund durch Zu- oder Abbringerfunktion

Fahrten/Pkm/Fahrtleistung unmittelbar mit Umweltverbunds-Verkehrsmitteln verkniipft

.

> Quell-Ziel-Relationen &= NVP, Kapitel 11.4.3
. ) . . [Stand 25.02.2019,
Keine Erhbhung von Behinderungen der Verkehrsmittel des Umweltverbundes S 112f]

’ Ermittlung von Beeintrachtigungen der Nutzbarkeit der Verkehrswege des Umweltverbundes
- OPNV-Controlling

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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5. Erprobung von Bedarfsverkehren Berlin/NVP " uwiini LI Berlin
Potenzialgebiete flr die Schlielfung von Angebotslicken betlin

erwegs

Fuir eine neue Mobilitat.

Gebiete mit tber 400/500 m
Entfernung zur nachsten
Haltestelle mit =2 6 Abfahrten
in der NVZ (10.00-10.59h)
Baublock nach Dichte (EW/km?)

100 bis 5.000
I 5.000 bis 10.000

10.000 bis 20.000
I 20.000 bis 40.000
I iber 40.000

e — —
0 1 2 3 4 5km
Datengrundlage: Amt fur Statistik 2016
beyi vatu;m)

@™ NVP, Kapitel VI.2.4.2.1

e Probegebiet;

keine Alternative mit konventioneliern OPNV
Potenzialgebiet; -
keine Alternative mit kenventionellern OPNV

Potenzialgebiet;

konventioneller OPNV (ggf. erst nach
Schaffung infrastruktureller Voraus-
selzungen) moglich

Potenzialgebiet;
O konventioneller OPNV bereits vorgesehen

Potenzialgebiet;

raumliche Gegebenheiten nicht geeignet,
oder nur geringfigige Uberschreitungen der
NVP-Standards

Quelle: NVP 2019-2023, Stand 25.02.2019, S. 357

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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5. Erprobung von Bedarfsverkehren Berlin/NVP "t | bemmbend
Beispiel-Steckbrief: Neukolin bedlin By,

erwegs

Fuir eine neue Mobilitat.

«  Wohnblécke in unmittelbarer Nahe des Tempelhofer Feldes sind nicht adaquat an den
OPNV angebunden (A)

« Generell lange Zugangswege zum OPNV durch lange Stationsabstiande der U-Bahn
« fehlende innerbezirkliche Ost-West-Verbindungen
« Strallen in Alt-Rixdorf ungeeignet fir regularen Linienbusverkehr (Breite, Beschaffenheit)

() S

heide  Karlsgarten
[

u.a. S+U Hermannstr. (Ringbahn, U8), ~ pianest /2

Schnellbahn-
Haltestelle

S+U Neukoélln (Ringbahn, U7), S
Sonnenallee (Ringbahn)

Einwohner 71.662 (davon 5.091 ohne
ausreichendes OPNV-Angebot)

Alters- Anteil 65+ ca. 8,5% - 13,4%

struktur Durchschnitt Berlin: 19,1%

Motorisie- <200 PKW /1000 EW

rungsgrad Durchschnitt Berlin: 342 Pkw/1000 EW

T EYRSTel 1A OPNV-Anteil: 27% (2008)

&= NVP, Kapitel VI.2.4.2.1

[Stand 25.02.2019, . . .
S. 355 1] Kartenquelle: BVG, eigene Bearbeitung

ErschlieBungsradius: 300 m gemanR NVP-ErschlieBungsstandards; Zielwert Tagesverkehr
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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6. Laufende Erprobungen in Berlin ond imasent

L Berlin|
belin 0¥

FUr eine neue Mobilitat.

,,CleverShuttle*

inzwischen in Hamburg, Leipzig, Miinchen, Stuttgart, Dresden, Frankfurt am Main
— das Berliner Beispiel

CleverShuttle Berlin (vorher: GHT Mobility

Unternehmen GmbH)
Betriebsbeginn seit August 2016
S-Bahn-Ring, spater Ausweitung auf ca.
300 km?
Bediengebiet, anfangs Sonntag bis Donnerstag: 18 bis
Bedienzeit 1 Uhr; Freitag und Samstag: 18 bis 4 Uhr,
derzeit: Montag bis Donnerstag: 09 bis 4 Uhr N
und Freitag ab 9 Uhr bis Montag 4 Uhr Quelle: https://www.clevershuttle.de/#cities
Betriebsform APp—bas_lerter Sammelfahrdienst mit Tir-zu-
Tur-Bedienung
Buchung per CleverShuttle-App, Bezahlung
AETE per App oder bar beim Fahrer
Tarif kilometerbasierter Tarif
Genehmigung auf Basis von § 2 Abs. 7 PBefG

Stand Januar 2019

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV



Senatsverwaltung

6. Laufende Erprobungen in Berlin i | bemmEam

onttrwegs

Fuir eine neue Mobilitat.

,BerlKonig“

Unternehmen BVG, ViaVan

Betriebsbeginn September 2018

ostliche Innenstadt, insb. Friedrichshain-

Bediengebiet, Kreuzberg, Mitte und Prenzlauer Berg

Bedienzeit ) _ _
inzwischen rund um die Uhr

_ App-basierter Sammelfahrdienst
Betriebsform ) _ _
Ein- und Ausstieg an virtuellen Haltestellen

per ,BerlKénig-App“ buchbar + Tablet in
Buchung bestimmten BVG Kundenzentren, Bezahlung digital
oder mit ,analog“ erworbenem Voucher

eigener Tarif (grundsatzlich kilometerabhangig,

Mindestpreis 4 €; 50 % Rabatt Mitfahrer; in Quelle: http://www.berlkoenig.de/

Tarif StoRRzeiten Zuschlag 25 %; StoRRzeiten: Montag bis
Freitag von 7 bis 9 Uhr)
Genehmigung 8§ 2 Abs. 7 PBefG

Stand Januar 2019

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV



7. Novellierung PBefG RRTOCCIN T Berlin
Positionierung des Landes Berlin 1/4 mgpmgﬁ,

Fuir eine neue Mobilitat.

Aussagen des Koalitionsvertrags CDU/CSU/SPD, 12.03.2018

Modernisierung des PBefG mit Blick auf neue digitale Mobilitdtsangebote — Ruf- und
Blirgerbusse sollen gestérkt und etwaige Regelungshindernisse beseitigt werden, digital
organisierte private Mitfahrgelegenheiten sollen unterstiitzt werden (S. 48)

Schaffung eines Rechtsrahmens fir autonomes Fahren unter Gewéhrleistung von
Datenschutz und Datensicherheit sowie eines Hdchstmales an Sicherheit (S. 48)

Anpassung der Rahmenbedingungen fir den Offentlichen Verkehr und neue Bedienformen im
Bereich geteilter Nutzungen (,,Ride Pooling“) an die sich dndernden Mobilitatsbeddirfnisse der
Menschen und neue technischen Entwicklungen (S. 121)

rechtssichere Grundlage fiir die Zulassung neuer plattformbasierter digitaler
Mobilitdtsangebote unter Wahrung eines fairen Ausgleichs (level playing field) zwischen den
unterschiedlichen Beférderungsformen und unter Erhaltung entsprechender
Steuerungsmaoglichkeiten der Kommunen (S. 121)

B> NVP, Kapitel 11.2.4
[Stand 25.02.2019,
S. 1107

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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7. Novellierung PBefG vt | bemmEay
Eckpunkte des BMVI zur PBefG-Novelle 2/4 ;gpmgs'

1e Mobilitat.

» Mitte Februar wurden die im Herbst 2018 von Bundesminister Scheuer
angekindigten Eckpunkte des BMVI zur PBefG-Novelle publik

* Inhalte Eckpunkte:

* Genehmigungspflicht digitaler Vermittler, wenn diese als
Beforderungs-leistung einzustufen sind; eine klare Definition fur
diese Einstufung wird angekundigt

- Sondergenehmigungstatbestand fur OPNV-,Ride Pooling-Dienste*

 Ermdglichung neuartiger Pooling-Konzepte auRerhalb OPNV:
regulatorische Entlastungen des Mietwagenverkehrs durch
Abschaffung der Rickkehrpflicht und Ermdglichung der
Einzelsitzplatzvermietung

» Einschrankungen: Schutz des OPNV vor Bedrohungen der
Funktionsfahigkeit des Linienverkehrs und maogliche
~Aufstellverbote” zum Schutz des Taxiverkehrs

 Einfuhrung einer pauschalen Wertgrenze fir Kostenbeteiligungen,
bis zu der Mitnahmeverkehre genehmigungsfrei bleiben

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin | Abteilung IV
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7. Novellierung PBefG [/ Logm; Berlin
Positionierung des Landes Berlin 3/4 berlin 8

FUr eine neue Mobilitat.

NVP Berlin — das Land Berlin bringt sich mit folgenden Leitlinien in die
Diskussion ein:

Bedarfsverkehre — auch digitale Bedarfsverkehre — konnen als integraler Bestandteil des OPNV-

Angebotes dauerhaft genehmigungsfédhig sein, wenn ...

.. OPNV-Tarif zur Anwendung kommt (ggf. Zuschlag Premium-Produkt)

.. Anforderungen an Barrierefreiheit werden erftillt

.. Angebot auch ohne Nutzung digitaler Zugangsmedien buch- und nutzbar ist

. Einbindung in das Netz des OPNV gegeben ist (Zubringerfunktion zu hoherwertigen Verkehren,
Umste/geopt/m/erung, Ersatz nicht bedarfsgerechter, schwach ausgelasteter Standard-Linienverkehre)

.. Fahrgastpotenzial bereits vorhandener OPNV-Verbindungen allenfalls unwesentlich beeintrachtigt wird

.. verbindliche Betriebspfiicht gilt, die auch die Qualitdts- und Umweltstandards des OPNV umfasst

&= NVP, Kapitel 11.2.4
[Stand 25.02.2019, S. 110 f.]
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Fuir eine neue Mobilitat.

NVP Berlin — das Land Berlin bringt sich mit folgenden Leitlinien in die
Diskussion ein:

Digitale Bedarfsverkehre auBerhalb des OPNV sind nicht vollstdndig zu deregulieren —
Stddte missen zielgerichtete Regulierungsvorgaben (inkl. Bedienungsverbote) fiir derartige
Verkehre aussprechen und entsprechende Monitoringvorgaben etablieren kénnen,
insbesondere in Konstellationen ...

B> NVP, Kapitel 11.2.4
[Stand 25.02.2019, S. 110 f]
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FUr eine neue Mobilitat.

Vielen Dank!

Weitere Informationen unter: www.berlin.de\sen\uvk
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